Vikafjellsvegen
Sogn regionrad 15. juni 2018 i Vik
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Statens vegvesen

Historisk oversikt

Fleire mindre tiltak var under planlegging etter at
Storehaugtunnelen var bygd pa 80-talet. Desse tiltaka er
mindre viktige i dag.

| 2001 fekk vi politiske initiativ pa begge sider av
fylkesgrensa. Dette var grunnlaget for vegutgreiing 2002

| 2006 vart det lagt fram fylkesdelplan med
konsekvensutgreiing for fleire alternativ

| NTP 2014-23 var det lagt inn oppstartlayving med 100
mill.kr. etter 2018. Dette vart ikkje falgt opp i NTP 2018-29
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Vikafjellsvegen Statens vegvesen

Vegutgreiing 2002 : vegutgreiing

Fylkesdelplan for ferjefri heilarsveg til Vik, trinn1

Desember 2002

Tok for seg 3 alternative lgysingar:
« Sogrsidevegen til Ortnevik
« Nytt samband Fresvik - Gudvangen

« Vikafjellet, med fleire variantar

15.06.2018
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Vikafjellsvegen Statens vegvesen
Arm til Framfjorden avklara i fylkestinget 8. desember 2015

SAK 53/15 Fv. 92 Framfjorden - skredsikring langs vegen eller

1.

15.06.2018

sidearm til Vikafjellstunnelen

VEDTAK:

Fylkestinget i Sogn og Fjordane meiner at skredsikring av fv. 92 til Framfjorden og bygging
av Vikafjellstunnelen bor loysast som to separate prosjekt. Fylkestinget gar difor ikkje inn for
bygging av sidearm til Vikafjellsvegen som skredsikring av vegen til Framfjorden.

Endeleg loysing for rassikring av fv. 92 langs Arnafjorden ma vurderast i samband med
revisjon av Regional transportplan.

——
-
|
o
“tin.




o

Vikafjellsvegen Statens vegvesen

RTP 2018-27 - fylkestinget 5. desember 2017

N\

Rv 13 Vikafjellet er stengt sveert mange dagar i vinterhalvaret og «isolerer» dermed naeringsliv
og innbyggarar i ein heil kommune. I samband med samanslding av Sogn og Fjordane og
Hordaland fylkeskommunar til eitt fylke fra 2020 vil Rv 13 bli ein svaert viktig samhandlingsveg
mellom administrasjonsstadane Bergen og Leikanger. Vegen ma derfor snarast utbetrast, og
fylkestinget ber om at det vert gjennomfgrt planarbeid i samsvar med merknadane i Stortinget
slik at prosjektet kan kome inn ved neste rullering av NTP.

15.06.2018
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NTP 2018-29 - Stortinget

Innst. 460 S (2016-2017) Innstilling til Stortinget fra transport-
og kommunikasjonskomiteen

Rv. 13 Vikafjellet

Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeiderpartiet, Hoyre, Fremskrittspartiet,

Kristelig Folkeparti og Venstre, viser til at rv. 13 Vikafjellet ofte er vinterstengt og at

en Vikafjellstunnel har veert et ensket prosjekt lenge. Flertallet viser til at da prosjektet

ble prioritert 1 NTP 14-23 var det uten at kostnadene for det endelige tiltaket var kjent.

Flertallet viser til at kostnadsanslaget viser at en Vikafjellstunnel med tilstotende tiltak

vil ha en hoy kostnad, hvorav selve tunnelen er anslatt til 3 mrd. kroner og tilstetende
tiltak til 1,9 mrd. kroner. Flertallet mener det er behov for a gjore ytterligere
utredninger for a se om kostnadene kan reduseres, men hvor det fortsatt oppnas
tilstrekkelig vintersikkerhet pa denne strekningen, med sikte pa at prosjektet kan bli

aktuelt for neste rullering av NTP.



DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENIT

NTP 2018-29

Sekretariatet for Nasjonal transportplan 2018-

2029 Vedlegg 9
Vegdirektoratet

Postboks 8142 Dep

0033 OSLO

Deres ref Var ref Dato

17/926 30. juni 2017

Rv13 Vikafjellet s 173) Komiteens flertall, medlemmene fra Arbeiderpartiet, Hayre,
Fremskrittspartiet, Kristelig Folkeparti og Venstre, viser til at da prosjektet ble prioritert i NTP
2014-202 3 var det uten at kostnadene for det endelige tiltaket var kjent. Flertallet mener det
er behov for a gjere ytterligere utredninger for a se om kostnadene kan reduseres, men hvor
det fortsatt oppnas tilstrekkelig vintersikkerhet pa denne strekningen, med sikte pa at
prosjektet kan bli aktuelt for neste rullering av NTP.
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Vikafjellsvegen Statens vegvesen
Skredsikring i Kvassdalen

Ulike alternativ gir ulike kostnader og ulike
inngrep:

« Forlenging av tunnel - 500 - 800 mill. kr
« Langt rasoverbygg 350 mill. kr
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Vikafjellsvegen Statens vegvesen
Skredsikring i Kvassdalen

Ulike alternativ gir ulike kostnader og ulike inngrep:
« Omlegging 150 mill. kr
« Omlegging og kort skredoverbygg 300 mill. kr
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Vikafjellsvegen
Vegen vidare

Kostnadsreduksjon ?
Hestavollen ?

Skredsikring i Kvassdalen ?
Prioritet i neste NTP ?
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Statens vegvesen
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